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枞阳“5.21”“华鑫 XX”轮与“皖中兴 XX”
轮碰撞事故调查报告

一、事故简况

2022 年 5 月 21 日约 0442 时，池州 XX 船务有限责任公

司所属“华鑫 XX”轮上行至长江干线贵池水道#259 白浮附

近水域时，突遇浓雾，在由北向南横越后寻找合适地点锚泊

的过程中，与邰 XX 个体所有“皖中兴 XX”轮在长江干线贵

池水道#259 红白浮联线下水航道（长江下游航道里程约

592km）内发生碰撞。事故造成“华鑫 XX”轮沉没，“皖中

兴 XX”轮左舷船首船体局部破损变形。本起事故无人员伤亡，

无污染。本起事故构成一般等级水上交通事故。

二、专业术语及标准用语标示

1.AIS ：Automatic Identification System 船舶自动

识别系统

2.VHF：Very High Frequency 甚高频通信系统

3.CCTV：Close-Circuit Televison 闭路电视监控系统

4.VTS：Vessel Traffic Service 船舶交通管理

三、调查取证情况

根据《内河交通安全管理条例》《内河交通事故调查处

理规定》等相关法规规章规定，海事管理机构成立了事故调

查组，及时开展了事故调查。



四、船舶、船员、载货概况

（一）船舶情况

1.“华鑫 XX”轮

船名： 华鑫 XX 海河船： 河船

船籍港： 池州 船舶状态信息：

船舶经营人：
池州 XX船务有限公

司
船舶所有人：

池州 XX船务有限

责任公司

船舶制造厂：
XX船舶修造有限责

任公司
老旧船信息：

下次检验日期： 2022年 08月 03日 检验完成日期：2021年 10月 26日

建造完工日期： 2003年 08月 03日 安放龙骨日期：2003年 01月 08日

船长(米)： 74.2 主机总功率： 960

型宽(米)： 13.3 型深(米)： 6.1

船舶类型： 一般干货船 船舶总吨位： 1879

净吨位： 1052 航区： A级

船舶归属类别： 入级/非入级： 非入级

2.“皖中兴 XX”轮

船名： 皖中兴 XX 海河船： 河船

船籍港： 芜湖
船舶状态信

息：

船舶经营人：
芜湖市 XX航运有限

公司
船舶所有人： 邰 XX

下次检验日

期：
2022年 06月 30日 检验完成日

期：
2021年 12月 01日

建造完工日

期：
2011年 12月 31日 安放龙骨日

期：
2011年 07月 03日

船长(米)： 85.55 主机总功率： 1200
型宽(米)： 15.2 型深(米)： 6.6
船舶类型： 一般干货船 船舶总吨位： 2757
净吨位： 1543 航区： A级

机动非机动： 机动 备注： 驾驶室可操控主机
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（二）船舶证书情况

1.“华鑫 XX”轮

船舶国籍证书：有效期内，正常。

船舶所有权登记证书:长期。

内河船舶适航证书：有效期内，正常。

2.“皖中兴 XX”轮

船舶国籍证书：有效期内，正常。

船舶所有权登记证书:长期。

内河船舶适航证书：有效期内，正常。

（三）船员配备情况

1.“华鑫 XX”轮

该船《船舶最低安全配员证书》核定配员：一类船长 1

名，一类二副 1 名，一类轮机长 1 名，一类三管轮 1 名，普

通船员 1 名。附件规定：（轮机部）连续航行作业时间超过

16 小时，须增加普通船员 1 人；（船长和甲板部）连续航行

作业超过 16 小时，须增加三副 1 人。事故发生时实际在船 3

人，在船人员不满足船舶最低安全配员要求，详细信息如下：

毛 XX，男，58 岁，持普通船员证书，有效期内。

曹 XX，男，60 岁，持普通船员证书，有效期内。

毛 XX，男，51 岁，无证书。

2.“皖中兴 XX”轮

该船《船舶最低安全配员证书》核定配员：一类船长 1

名，一类二副 1 名，一类轮机长 1 名，一类三管轮 1 名，普



通船员 1 名。附件规定：（轮机部）连续航行作业时间超过

16 小时，须增加普通船员 1 人；（船长和甲板部）连续航行

作业超过 16 小时，须增加三副 1 人。事故发生时实际在船 3

人，在船人员不满足船舶最低安全配员要求，详细信息如下：

邰 XX，男，49 岁，持普通船员证书，有效期内。

杨 XX，男，47 岁，持普通船员证书，有效期内。

赵 XX，男，48 岁，持普通船员证书，有效期内。

（四）航次任务及载货情况

1.“华鑫 XX”轮

2022 年 5 月 18 日，自安徽铜陵港装载水泥 3490 吨，出

港上行，目的港：湖北武汉。

2.“皖中兴 XX”轮

2022 年 5 月 20 日，自江西瑞昌港装载石子 5100 吨，出

港下行，目的港：江苏南京。

五、公司情况

1.“华鑫 XX”轮

“华鑫 XX”轮船舶所有人为池州 XX 船务有限责任公司，

注册日期：2005-05-12，法人代表：李 XX，公司类型：私营

企业。公司营业执照许可经营范围：长江中下游及支流省际

普通货船运输、船舶中介服务、非金属矿销售。主营旅客运

输、货物运输（长江中下游干线及支流省际普通货船运输）。

公司设总经理、指定人员、海务主管、机务主管，建立了《安

全管理制度》。

“华鑫 XX”轮原船名为“银轮 X”，原所有人为周 XX，



承租人为池州 XX 船务有限公司。2021 年 1 月 27 日，池州

XX 船务有限责任公司重新登记该轮所有权，并修改船名为

“华鑫 XX”；2021 年 2 月 4 日，池州 XX 船务有限公司注销

“银轮 8”所有权、国籍和光船租赁协议。

池州 XX船务有限责任公司管理船舶 14 艘，均为干货船。

事故发生后，公司在安全例会上通报事故情况，对所属船舶

进行警示教育，要求汲取事故教训。

2.“皖中兴 XX”轮

“皖中兴 XX”轮船舶所有人为邰 XX 个人。船舶经营人

为芜湖市 XX 航运有限公司，注册日期：2004-12-15，公司

类型：私营企业。

公司营业执照许可经营范围：长江中下游干线及其支流

省际普通货物运输、船舶交易中介、船舶用品销售。主营长

江干线及支流省际普通货船运输。公司设总经理、海务主管、

机务主管、办公室主任，岸基管理人员 8 人，有专职海务、

机务人员，公司建立了安全生产管理制度，能够提供相关安

全培训、安全会议等记录。

该公司共管理船舶 35 艘，其中自有船舶 4 艘，光租船

舶 31 艘；干货船 32 艘，散货船 3 艘。事故发生后，公司立

即组织所属船舶船东及船员召开安全管理会议及安全教育

培训，通报事故情况，学习《长江干线恶劣天气等条件下船

舶禁限航管理规定》《中华人民共和国内河避碰规则》，组

织各轮进行安全隐患排查，要求汲取事故教训。

六、事故要素



事故时间：通过当事船舶 AIS、VTS 轨迹综合判定事故

时间为 2022 年 5 月 21 日约 0442 时。

事故地点: 长江干线贵池水道#259 红白浮联线下水航

道内，长江下游航道里程约 592KM 处。

七、水文、气象及通航环境情况

（一）气象情况

根据铜陵市气象台发布的气象信息，当日天气：晴到多

云；温度:最高温度 28 度，最低温度 22 度。

能见度：据当事人陈述事发水域 100 米左右。

根据事故搜救时海巡艇执法人员现场观测：微风，无浪，

浓雾，能见度不足 100 米。

（二）水位及事发水域水深情况

根据长江航道局网站公布水位，当日安庆水位 8.71 米

（涨），事发水域流速较大，水流对船舶有一定影响。

（三）通航环境

1.航道情况

事故发生地点长江干线贵池水道下水航道内，长江下游

航道里程约 592KM 处。贵池水道：上起新开沟，下至五更矶，

全长 22 公里。三江口以下航道宽阔，航道顺直，新开沟以

下江面逐渐展宽。

事发水域上游约 1.5 公里内有跨江大桥 1 座，跨江电缆

1 处，下游约 2 公里内有取水口 1 处、加油站 1 处，此外无

其他水上设施。



2. 水流情况

贵池水道为主航道，水流顺直，流速较大。

3. 航标设置情况

事发水域附近有航标长江下游#259 红、白浮；上游左岸

侧分别设置谭家沟侧面岸标、池州桥#2 黑浮、池州桥#1 黑

浮；上游右岸侧分别设置长江下游#261 红浮、池州桥#3 红

浮、池州桥#2 红浮、池州桥#1 红浮；下游左岸侧设置扫帚

沟侧面岸标；下游右岸侧设置长江下游#258 红浮。

4. 上下水船舶航法

根据《长江安徽段船舶定线制规定》，该水域船舶遵循

各自靠右航行、大船小船分流、减少航路交叉及过错责任原

则。

5.事发水域当时通航环境

事故发生时，该水域能见度极差，船舶密度较小。

八、搜救情况

2022 年 5 月 21 日 0655 时，海事部门接到事故报告后，

立即启动应急预案，赶赴事故现场，同时联系涉事船舶“华

鑫 XX”和“皖中兴 XX”，两船船首进水，已在 258 红浮航

道外锚泊，其中华鑫 XX 进水严重。执法人员通过高频向过

往船舶滚动发布航行警告，提醒事发水域附近上下水船舶按

照规定航路行驶。

0710 时左右，海巡艇靠泊华鑫 XX，发现机舱、货舱均

已进水，船首冲滩成功，船尾水深约 8.2 米，船尾吃水 5.8



米，立即将船上 3 人转移至海巡艇。两船均在下水航道外 200

多米处，对该水域通航安全基本无影响。

0730 时左右，靠泊皖中兴 XX，发现仅艏尖舱进水，船

首已冲滩成功，船首隔舱、两舷隔舱均未进水，联系社会救

助力量。

0830 时左右，联系过驳浮吊、起重浮吊、受载船，要求

全速赶往现场。

0910 时左右，华鑫 XX 甲板全部上水，立即联系清污船

布设围油栏，做好防污应急措施，皖中兴 XX 相对稳定。

1640 时左右，过驳浮吊赶到现场，海巡现场维护。

1830 时左右，受载船赶到现场。

2200 时左右，起重浮吊赶到现场，对华鑫 XX 进行固定，

开始过驳，发现货物水泥已凝固，过驳浮吊更换转手后，仍

无法过驳，救助力量进行现场警戒。

22 日 1115 时左右，皖中兴 XX 开始过驳。

1400 时左右，皖中兴 XX 破损位置露出水面，进行临时

堵漏焊补。

1540 时左右，皖中兴 XX 开始堵漏焊补。

1900 时左右，皖中兴 XX 初步堵漏焊补结束。华鑫 XX 状

态相对稳定。

23 日 1030 时，救助力量、华鑫 XX 继续联系货物破碎船。

27 日 1600 时，皖中兴 XX 已安全抵达目的港，船舶状况

良好。

30 日 1000 时，华鑫 XX 与 XX 航道工程有限公司签订打



捞协议，开始对沉船进行打捞。

8 月 8 日，XX 航道工程有限公司报告，因打捞难度过大，

无法完成打捞工作，经与华鑫 XX 协商，芜湖市扬子航道工

程有限公司放弃打捞。

9 月 5 日，华鑫 XX 与江苏 XX 疏浚工程有限公司签订打

捞协议，开始对沉船进行二次打捞。

9 月 15 日，华鑫 XX 完成破损堵漏。

9 月 20 日，华鑫 XX 报告，初步完成打捞，计划拖带至

安全水域停泊维修。

九、事故经过

（一）“华鑫 XX”轮

2022 年 5 月 18 日 0200 时左右，自铜陵海螺码头装载水

泥 3490 吨至铜陵港锚地锚泊。

5 月 20 日 1630 时左右，自铜陵港锚地起锚上行，目的

港武汉。

5 月 21 日 0400 时左右，华鑫 XX 航行至贵池水道海事趸

1215 对开水域上游时，发现江面开始起雾，船员毛 XX 到船

头瞭望。

0423 时左右，华鑫 XX 航行至上行至贵池水道长江下游

#258-#259 白浮之间水域，能见度不足 100 米，拟就近至北

岸岸边抛锚扎雾，但由于水流速度较大，船舶不能有效锚泊。

0426 时左右，当班驾驶曹 XX 决定起锚，后计划由北向

南横越在#259 红浮附近水域锚泊。

0440 时左右，华鑫 XX 横越至长江下游#259 红浮附近水



域后，拟掉头寻找合适位置锚泊，因流速较大，且浓雾迷失

航向，在加车顶流过程中突然发现其左舷上游皖中兴 XX 越

来越近。

0442 时左右，华鑫 XX 左舷船首与皖中兴 XX 左舷船首发

生碰撞。

碰撞发生后，当班驾驶曹 XX 驾驶船舶在长江下游 258#

红浮附近水域锚泊，并安排人员检查船舶受损部位，发现船

舶进水且不能有效堵漏后，约 0503 时起锚向南岸冲滩，约

0521 时冲滩结束。

（二）“皖中兴 XX”轮

2022 年 5 月 20 日 0710 时左右，自瑞昌装载石子 5100

吨下行，目的港南京。

5 月 21 日 0215 时左右，下行进入太子矶水道；0400 时

左右，驶出太子矶水道，进入贵池水道，能见度良好。

0430 时左右，通过池州公路大桥水域，此时能见度开始

变差，当班驾驶仍常车下行。

0435 时左右，皖中兴 XX 刚过池州公路大桥池州桥#1 红

浮水域时，能见度越来越差，视距已不足 100 米，当班驾驶

通过雷达发现其前方华鑫 XX 由北向南横越，后高频与之联

系未果，当班驾驶采取慢车，正舵继续下行。

0439 时左右，当班驾驶发现前方船动态不明，且两船之

间越来越近，有碰撞危险后，采用向右小舵角进行避让。

后由于两船相距越来越近，0442 时左右，皖中兴 XX 左

舷船首与华鑫 XX 左舷船首发生碰撞。



碰撞发生后，当班驾驶安排人员至碰撞部位检查受损情

况，发现船首进水，当班驾驶遂决定就近向南岸冲滩，约 0448

时船舶冲滩成功，并安排人员堵漏，后向海事机关报案。

十、事故损失情况

（一）“华鑫 XX”轮

1.船舶沉没；

2.货物（水泥）进水凝固，货物失效。

（二）“皖中兴 XX”轮

1.船艏左舷锚链孔下方破损，面积约 0.35 米*0.17 米；

2.船艏左舷舷墙板凹陷变形，面积约 2.8 米*0.52 米；

3.船艏外板两处凹陷变形，长度分别约为 1.25 米、1.3

米；

4.左舷导链孔损坏；

5.左舷艏锚导链环移位。

十一、事故原因分析

（一）主要原因

“华鑫 XX”轮横越至长江下游#259 红浮附近水域后，

在浓雾迷失航向时，未及时发布航行动态，占用下水航路，

盲目掉头寻找合适位置锚泊，后与“皖中兴 XX”轮发生碰撞，

是造成本起事故的主要原因。

（二）次要原因

1.事故双方均未按规定保持正规了望。航行中突遇雾

情，没有随时利用视觉、听觉以及一切手段随时注意周围环

境和来船动态，没有对可能造成的碰撞危险作出充分估计。



同时未能正确使用雷达、AIS 等助航设备对周围通航环境进

行评估，是造成本起事故的次要原因；

2.事故双方在能见度不良的情况下航行时，均未按规定

鸣放声号，致使双方未能尽早发现对方，也是造成本起事故

的次要原因；

3.0435 时左右，“皖中兴 XX”轮当班驾驶发现其前方

“华鑫 XX”轮动态不明，且两船之间越来越近，已形成紧迫

局面时，仅采用向右小舵角进行避让，操作不当也是发生本

起事故次要原因之一。

（三）客观原因

事发水域突发雾情，能见度不良，是本起事故的客观原

因。

十二、事故责任认定

“华鑫 XX”在浓雾迷失航向时未及时发布航行动态，占

用下水航路，盲目掉头寻找合适位置锚泊、未按规定保持正

规了望、能见度不良的情况下航行时未按规定鸣放声号，其

行为违反了《中华人民共和国内河交通安全管理条例》第十

五条第一款、第十六条之规定，违反了《中华人民共和国内

河避碰规则》（2003 修订本）第六条、第八条第一款、第二

十三条第一款和第二款之规定，违反了《长江安徽段船舶定

线制规定》（2019 年修订版）第十条、第十八条第二款、第

二十五条、第二十七条之规定，违反了《长江干线恶劣天气

等条件下船舶禁限航管理规定》第五条第一款、第十二条之



规定，负本起事故的主要责任。

“皖中兴 XX”未按规定保持正规了望、能见度不良的情

况下航行时，未按规定鸣放声号、操作不当，其行为违反了

《中华人民共和国内河交通安全管理条例》第十五条第一

款、第十七条之规定，违反了《中华人民共和国内河避碰规

则》（2003 修订本）第六条、第九条、第二十三条之规定，

违反了《长江干线恶劣天气等条件下船舶禁限航管理规定》

第十二条之规定，负本起事故的次要责任。

十三、处理建议

1.船员曹 XX船员适任证书涉嫌伪造移交公安机关调查。

曹 XX 系事故发生时“华鑫 XX”的当班驾驶员，其所持一类

船长适任证书证书经查涉嫌伪造，移交长航公安安庆分局调

查。

2.“华鑫 XX”和“皖中兴 XX”两轮所配备的船员数量

低于船舶最低安全配员证书规定的定额要求，建议按照有关

规定给予行政处罚。

十四、经验教训

本次事故教训深刻，为避免类似事故发生，建议：

（一）加强对习近平总书记关于安全生产的重要论述的

学习宣贯，切实落实安全主体责任，加强船舶管理，为船舶

配备足数合格船员。

（二）加强对船员的安全责任意识教育，强化对《中华

人民共和国内河规避碰规则》等法规规章的学习，指导船员

安全操纵、管理船舶，时刻保持正规了望，提升船员应急水



平和能力，保障安全航行。

（三）督促船舶严格落实《长江干线恶劣天气等条件下

船舶禁限航管理规定》的要求，严禁冒险航行。
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